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Hlavna pol’na cesta ,,P2 kat. P 4/30

1. PODKLADY
- Vstupné udaje zadavatel'a
- Geodetické zameranie polohopisné a vyskopisné v digitdlnom vyhotoveni vykonané
firmou Ing. Cubomir Bulla LUPO-GEO s.r.o., Jana Husa 1460/23, 075 01 TrebiSov
- Obhliadka terénu projektantom
- Pracovné jednania v priebehu spracovania PD na OcU V. Ruskov
- ON 736118 Projektovanie pol'nych ciest
- STN 730140 Vykresy cestnych komunikéacii

2. VSEOBECNE
2.1 Dovod vystavby

Projektova dokumentacia rie$i navrh povrchovej upravy jednopruhovych pol'nych ciest v katastri obce V.
Ruskov. Jednym =z dodlezitych clankov rozvoja polnohospodarskej vyroby je ucelnd preprava
pol'nohospodarskych vyrobkov a produktov. Cielom pozemkovych uprav je Uiprava existujiicej a navrh novej
cestnej siete za ucelom spristupnenia kazdého pozemku, zefektivnenia a skvalitnenia pol'nohospodarske;
¢innosti.
2.2 Sucasny dopravny systém a jeho hodnotenie

Dopravny systém obce V. Ruskov je zaloZzeny na hlavnom dopravnom tahu, ktory predstavuje prietah
Statnej cesty tr. 11I/50213 alll/55310. Na tieto cesty nadvdzuje siet’ miestnych komunikacii. V samotnom
obvode pozemkovych Uprav sa nachadzaju polné cesty, vdc¢Sinou ako nespevnené aje charakterizovany
vyjazdenymi kol'ajami spésobenymi pojazdom tazkych pol'nohospodarskych strojov. Ich spevnenim sa vyrazne
zlepsia podmienky pristupu k jednotlivym pozemkom. Hustota cestnej siete je pri sucasnom obrabani
dostacujuca, ale na zabezpecenie pristupu ku kazdej parcele je potrebné tuto siet’ doplnit’ a z rekonstruovat’.

Existujuci stav je charakterizovany ako pol'né cesty s mlatovym, alebo Strkovym spevnenim, ktory je
plosne rozruSeny — vytléeny. Po detailnom zhodnoteni kvality a vhodnosti ciest, na zaklade sucasného
vyuzivania, ako aj poziadaviek predstavenstva zdruzenia UcCastnikov bola navrhovana nova siet komunikacii.
Navrh kvalitativnej triedy komunikacii vychadzal zo zhodnotenia existujuceho stavu intenzity
pol'nohospodarskej dopravy v izemi a z predpokladanej potreby komunikaénych systémov v novom usporiadani
uzemia na zaklade projektu pozemkovych tprav.
2.3 Napojenie na sucasni komunikaénu siet’

Rekonstruovana pol'na cesta ,,P2* sa na zaciatku upravy plynulo smerovo a vyskovo napaja proj. cestu P1
a v km 1,249 tejto vetvy je navrhovana vl'avo vetva P4b.

3. FUNKCNE A TECHNICKE RIESENIE
3.1 Smerové pomery

Smerové pomery polnej cesty P2a od napojenia na cestu P1 je severnym smerom az po kat. uzemie
Secovce aje charakterizovany Styrmi smerovymi kruznicovymi oblikmi s polomermi Ry, = 20m a Ry =
500m. Smerové pomery polnej cesty P2b od napojenia na cestu P2a je severnym smerom az po kat. Gizemie
Milhostov a je charakterizovany dvoma smerovymi kruznicovymi oblikmi s polomermi R, = 50m a R,. =
100m. Navrh vychadza zo zasad tvaru a konfiguracie terénu. Pokial’ to dovol'ovalo smerové vyrovnanie, trasy

2
v

boli navrhnuté v pdvodnom polygone, s vlozenim smerovych oblukov podla vzorca Rmin = 0,25~ podla

STN 736118. Celkova dizka polnej cesty P2a je 1360,0m a P2b je 229,24m. Podrobny vypodet smerového
vedenia je prilohou objektu — vytyCovaci vykres €. 9.
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3.2 Sirkové pomery
St dané podmienkami skutkového stavu. Rekonstruovana polna cesta P2 je navrhovana ako hlavna
jednopruhova nespevnena kat. P 4/30 s vyhybiami.
Technické parametre komunikacie:
Kategorie P 4/30 - pol'né cesty jednopruhové

Si’rka VOZOVKY oovieeiieieie e 4m
DlZka trasy P2a.........coccovviiiiiiiinnnnn. 1360,0 m
Dlzka trasy P2b.......ccoooeviiiiiiiieieeee 229,24 m

Celkova plocha hlavnej polnej cesty P2 je 6445,0 m”.

Pre bezpecnu premavku sa navrhuje v priamych usekoch zriadenie vyhybni $ir. 3 m. V ich miestach sa cesta
roz§iri na dvojpruhovii polnii cestu o celk. irke s komunikaciou 7m. Dizka vyhybne je 20m. Vjazd do vyhybne
a vyjazd z nej maju ndbehy o dizke 6,0m. Prva vyhybiia je navrh. v km 0,500 na pravej strane v klesani 1,25 %.
Smerové vedenie ako aj stani¢enie vyhybni je rieSené v samostatnej graf. Casti ¢.4 situécia.

3.3 KonStrukcia pol’nych ciest - podl'a katalégu TP 78 - Katalég pozemnych komunikacii
- $trkodrva s vyklinovanim SD fr. 0-8..........cc.cc......... hr. 50 mm
- $trkodrva SD 1. 0-63.......oeveeeeiececeeee e, hr. 300 mm
- zhutnena plan (100% PS resp. Ip=0,75)
Priecny sklon cesty je jednostranny - 3,0 %, ako aj priecny sklon plane vozovky. V smerovych oblukoch ,
ktorych hodnota polomeru mensia nez 200m, je potrebné vozovku klopit’ a rozSirovat. Klopenie vozovky sa
prevedie okolo osi cestnej komunikacie, hodnota prie¢neho sklonu v obluku je 5%. Rozsirenie oblika je zavislé
od polomeru smerového oblika a od navr. rychlosti. Prevedie sa podla zasad ON 73 6118 Projektovanie
pol'nych ciest a to podl’a tab. ¢. 12 na obidve strany.
3.4 Vyskové rieSenie

Niveleta pol'nej cesty P2a bude sledovat’ vyskovi uroven existujucej cesty v urovni terénu, so zretelom na
okolity terén. Komunikécia je vedena v klesani, po celej dizke useku. Max. pozdizny sklon ma hodnotu 3,21%,
min. pozdizny sklon 0,6%. Komunikacia P2b je vedena v stipani, od km 0,188415 zagina klesat’ az po koniec
Giseku. Max. pozdizny sklon ma hodnotu 1,8%, min. pozdizny sklon 0,39%. Lomy nivelety su zaoblené
vySkovymi oblikmi, s polomermi R=3000m. Vyskové vedenie je rieSené v samostatnej graf. Casti ¢.6.

4. ODVODNENIE
Odvodnenie rekonstruovanej pol'nej cesty P2 je zabezpecené jej jednostrannym priecnym sklonom
(3%, ako aj pozdlznym sklonom smerom na svah cestného telesa a nasledne na terén.

5.REALIZACIA STAVEBNEHO OBJEKTU
5.1. Postup vystavby
Pre vystavbu platia §tandardné postupy vystavby.

- vytyCenie staveniska a podzemnych inzinierskych sieti
- odhumusovanie a odstranenie porastov
- stavba zemného telesa — vykop, uloZenie chrani¢iek
- polozenie konstrukénych vrstiev vozovky
- dokoncéovacie prace
Navrhované dopravné plochy budua sledovat’ vyskovh troven jestvujlicej dopravnej plochy.
5.2. Doprava pocas vystavby

'Vzhl'adom na polohu stavby sa tato bude realizovat’ za pritomnosti cestnej premavky.
5.3. Zemné prace

Zemné prace su uvazované v zemine tr. tazitelnosti III a buda pozostavat’ z vykopov a nasypov .

Po vykopoch na troven cestnej plane sa plan celoplosne zhutni vibraénym valcovanim “Jezek”, vykonaju sa
merania a nezhutnitelné miesta sa lokalizuju, prehibi sa vykop. Pozadované Edef,2 > 40MPa + E2 / E1 <2 =
postupovat’ vystavbou konstrukcie vozovky. Skasky vykonavat v zmysle poziadaviek normy STN 72 10 02
a STN 72 10 06.

- ak sa parameter nedosiahne, uloZi sa skusmo na Gseku $irky 10m a dizky 10 m na 20cm pod troven
konstrukénej skladby vozovky vrstva Strkodrvy frakcie 0-63mm a urobia sa skusky. Ak parameter Edef.2 splni
podmienku a plati E2 / E1 <2 = sa aplikuje tento postup celoplo$ne.

Jednotlivé postupy vyplyni z podmienok priamo na stavbe abudi sa v pripade potreby konzultovat
s projektantom.

- skisky vykonavat’ v zmysle poziadaviek normy STN 72 10 02 a STN 72 10 06.

- zhutnenie plane pod konstr. skladbou vozovky pozadujem s Edef.2 > 40MPa + E2 /E1 <2

- miera zhutnenia na konstrukénej plani (pod konstrukénou skladbou vozoviek podl'a vzorovych priecnych
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rezov) bude 100% PS pri zemine resp. ID = 0,75 pri pouziti Strkodrvy.

- zabudovanie materialu vzh'adom na konkrétne podmienky bude sledovat’ stavebny dozor za investora.
Tieto kubatiry sa budu konzultovat’ na urovni objednavatel’ - dodavatel’.

Zemné prace sa budu vykonavat’ v stilade s STN 386413 a STN 733050. Pred zacatim zemnych prac musia
byt v teréne vytyCené vsetky podzemné inzinierske siete ich spravcami. Pri praci v ich blizkosti je nutné
reSpektovat  ich ochranné pasma a vyjadrenia spravcov tychto vedeni. Pri krizovani navrhovanych
podzemnych vedeni s jestvujucimi musia byt dodrzané minimalne vzdialenosti vedeni podla STN 73 6005.
Upozornenie:

Pri_realizdcii stavebnych prdc je nutné respektovat’ ochranné pdasma vSetkych inZinierskych sieti.
V miestach predpokladaného kontaktu s podzemnym vedenim inZinierskych sieti je nutné postupovat podla
nariadeni a poZiadaviek spravcu vedenia. Vedenie vsetkych inZ. sieti v priestore staveniska je potrebné nechat
witycit' pred zahdjenim stavby, vykopy realizovat rucne a vSetky poskodenia hldsit sprdavcovi. Takisto je nutné pri
pojazde stavebnych mechanizmov dbat’ na ochranu vzdusného vedenia v priestore stavby.
Zemné prace buda pozostavat’ z vykopov a nasypov za G¢elom vytvorenia plane cesty podl'a tabulky kubatir v.
& 8. Bilancia: vykop: 894,28m’ a nasyp 702,64m”. Celkovy prebytoény vykop 191,64m’ rozpotova &ast’
uvazuje odvest na skladku vzdialenu cca 10000 m.
5.4 Buracie prace

Budii pozostavat s vyriibanim krikov cca 3280 m’. Vyburané hmoty sa odvezii na skladku vz. Skm od
staveniska.

6. BEZPECNOST A OCHRANA ZDRAVIA PRI PRACI

Pred zacatim stavebnych prac je potrebné vytycit' vSetky podzemné inzinierske siete. Priestorova poloha
inzinierskych sieti je vo vykresoch znaCena orientacne. Pri stavebnych pracach je potrebné dodrziavat
bezpec¢nost’ a ochranu zdravia pri praci, platia vSeobecné predpisy o bezpecnosti a ochrane zdravia pri praci,
Vyhlaska €.374/90 Slovenského uradu bezpecCnosti prace a technickych zariadeni pri stavebnych pracach, a
poziadavky BOZP Zakona ¢.330/96, 314/01, Z.z.,223/01 Z.z., 184/02 Z.z. a predpisy z nich vyplyvajice ako aj
poziadavky z nariadenia vlady ¢.510/2001 o minimalnych bezpe¢nostnych poziadavkach na stavenisko. Pri praci
je potrebné dodrziavat’ najma predpisy o praci v blizkosti a pod elektrickymi vedeniami, predpisy o vykonavani
stavebnych prac v ochrannych pasmach podzemnych inzinierskych sieti a predpisy o manipulécii so stavebnymi
strojmi. Vzhladom na blizkost’ uz zrealizovanych novych inZinierskych sieti je nutné venovat zvySeni
pozornost’ predovsetkym pri pracach v ich ochrannom pasme.

Starostlivost o bezpe¢nost’ pri praci a ochrana zdravia na stavbe je zdkladnou povinnostou vedenia
stavby. Tuto povinnost’ vo vSeobecnosti uklada Zakonnik préace. Pri vSetkych stavebno — montaznych pracach
pocas vystavby je povinny dodavatel’ oboznamit’ pracovnika s bezpecnostnymi predpismi, ktoré sa tykaji jeho
spOsobu prace.

Pracovnici musia dodrziavat’ zakladné pravidla bezpecnosti a hygieny pri praci. Obsluha musi byt’ riadne
vySkolena, zapracovand a stale vedena k udrziavaniu bezpecnosti, ochrane a hygiene pri praci. O pravidelnom
preskol'ovani musi byt vedeny pisomny doklad.

Pracovnici musia byt pri praci vybaveni prisluSnymi ochrannymi pomoéckami, na stavbe musi byt
umiestnena lekarni¢ka so zakladnymi prostriedkami prvej pomoci.

7. NAPOJENIE NA KOMUNIKACIE, POZEMKY, VAZBY NA INZ.SIETE

Pol'né cesta je napojena ZU na proj. cestu P1.
Projektovany priestor poPnych ciest zasahuje prevaznu c¢ast’ nadzemnych i podzemnych vedeni
(kanalizacia, plynovod, VN vedenie...). Jestvujice vjazdy na pozemky si akceptované v plnom rozsahu
a budu stavebne upravené plnom rozsahu.

8. DOPRAVA POCAS VYSTAVBY
Vzhladom na polohu stavby sa tato bude realizovat’ za pritomnosti cestnej preméavky. Vzhladom na
stiesnené pomery , bude preméavka obmedzovana .

9. VYTYCENIE
Pre vytyCenie stavby je vybudovana vytyCovacia siet, z ktorej sa v teréne vytyéi priestorova poloha
stavby podla vypoctu trasy a vytyCovacieho vykresu €. 9.

10. STAROSTLIVOST O ZIVOTNE PROSTREDIE

Dodavatel’ je povinny zaoberat’ sa ochranou Zivotného prostredia pri realizécii stavebnych prac. Aby po
dobu vystavby nedochadzalo k poruSeniu Zivotného prostredia okolia stavby, bude nutné dodrziavat’ nasledovné
opatrenia zo strany dodavatela:
— dbat, aby neboli devastované okolité plochy
— dodrziavat nariadenia a vyhlasky o ochrane ovzdusia, vodnych zdrojov tokov a ploch
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—  pro vyjazde vozidiel a mechanizmov na verejnii komunikaciu zabezpecit’ ich Cistenie

- stavebny odpad ukladat’ na legalne skladky s triedenim podl'a druhu a charakteru odpadu v zmysle Zakona
o odpadoch.

Dodavatel’ bude na stavenisku reSpektovat’:

—  zakon ¢.96/72 Zb. O starostlivosti o zdravie l'udi

- zékon ¢€.309/91 Zb. O ochrane ovzdusia pred znecistujucimi latkami v zneni zékona ¢.218/92 Zb. a zédkona
¢.17/92 Zb. O zivotnom prostredi a zakona ¢.127/94 Zb. O posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie.

Délezité upozornenie !

Pod projektovanymi dopravnymi plochami sa budil nachadzat’ exist. podzemné vedenia, ktoré sa budu

......

Ziadame aby bolo zabezpetené u spravcov vietkych jestvujiicich podzemnych vedeni vytyéenie ich

skutoéného priebehu pod projektovanymi dopravnymi plochami, pripadne sa zaistil dozor pocas
vykopovych prac, aby nedoslo kich poskodeniu a mohli sa v pripade potreby chranit’ inzinierskymi
podchodmi (chrani¢kami), alebo sa mohli prelozit’ !

Podzemné vedenia st v situacii zachytené len informativne a je potrebné aby bolo zaistené u vsetkych

spravcov podzemnych vedeni ich presné vytycenie.

Vyskovy systém : B.p.v. Vztiahnuty na pevné body

Stradnicovy systém : S-JTSK.

Vytycenie je zrejmé z vykresu — VytyCovaci vykres ¢is. 8.

Potrebné je zafixovat’ jestvujuce pevné body, ktoré su v ramci stavby a budu fiou dotknuté a zabezpecit
ich vzhl'adom na stav po ukonceni stavby s prislusnym kartografickym a geografickym tradom.

V Michalovciach, méj 2008 Vypracoval: Drahoslava Dankaninova



